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El desparrame urbano

Nadie, o casi nadie, negaria que las principales zonas urbanas de Puerto Rico han crecido en forma desparramada. El
desparrame urbano es un tema viejo en nuestra sociedad; se habla de ésto casi desde que se empezaron a construir las primeras
urbanizaciones. Sin embargo, el tema ha cobrado nueva vigencia recientemente y es previsible que el interés en el asunto siga
aumentando, entre otras cosas porque se ha convertido en una de las causas de los grupos ambientalistas.

Pero, ;qué es el desparrame urbano? Hay variedad de definiciones, todas ellas con algunas coincidencias obvias, pero
también con diferencias de énfasis y de enfoque. Por ejemplo, un grupo de estudio basado en la Universidad de Tennessee provee,
en vez de una definicién, un cuento corto:

"Hacia fines de los 1990s, algunas personas manejan 50 millas o mds a sus sitios de trabajo y pasan horas cada dfa en el
trafico. Como generales antes de una batalla, planean sus actividades estratégicamente antes de salir del hogar. Cuando al fin sacan
el auto de la marquesina, muchos ven un paisaje transformado, que no se parece al lugar en el que se instalaron hace apenas unos
anos. Las fincas se estdn convirtiendo en sub-divisiones de vivienda o en centros comerciales, los pueblitos se vuelven suburbios,
los suburbios se hacen ciudades satélite y las carreteras de ida y vuelta se convierten en autopistas de cuatro carriles. A este
fenémeno se le nombra con una sola palabra: desparrame.” (The Energy, Environment and Resources Center, University of
Tennessee, 1999.)

Otro grupo, de Pensilvania, define el desparrame como "un patrén regional de construccién que se caracteriza por: baja
densidad relativa, expansion limitada hacia afuera y no contigua, segregacion espacial de los usos del suelo, consumo de tierras
agricolas y de suelos sensibles desde el punto de vista ambiental y uso del automdvil privado como medio predominante de
transporte." (The Costs of Sprawl in Pennsylvania, Clarion Associates, enero 2000.) Los economistas tienden a dar definiciones
mds sucintas. Por ejemplo, David H. Ciscel, dice que el desparrame es "crecimiento geografico no relacionado con la presion
poblacional” que se caracteriza por la segregacién funcional de las actividades residenciales y comerciales" y que "aumenta los
costos de operacion de la infraestructura urbana". (Journal of Economic Issues, junio 2001).

En esta edicion del Boletin de Economia se incluye un articulo del geégrafo Carlos Severino que trata de la evolucion de
los espacios urbanos en Puerto Rico y aporta una perspectiva académica ttil para la discusion del desparrame urbano. Se incluye
también una nota del economista Juan Lara sobre algunos de los conceptos econdmicos centrales en este tema.

El pulso de la economia

Ha transcurrido ya un afio y medio desde que la economia de Puerto Rico, siguiendo de cerca a la de Estados Unidos, entrd
en una fase de desaceleracion que luego se convirti6 en recesion. En este Boletin de Economia se incluye un andlisis breve de cémo
se comport6 la economia local durante ese periodo.
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La Urbanizacion en el Nuevo Milenio
Carlos E. Severino'
La Urbanizacion en Puerto Rico

Serfa dificil encontrar alguna otra evidencia
tan fehaciente de lo econémico como el propio espacio
sobre el que se desenvuelve la economia; pero es
particularmente el espacio urbano el que denota
retratado todas las morfologias territoriales que asumen
las fuerzas econémicas. Asi, la ciudad de San Juan es
una representacién muy fiel de las transiciones
econdmicas por las que el pais ha atravesado. Los
espacios centrales como Santurce y Rio Piedras
representan atin con elocuencia la fase de
concentracién de poblacién que se comenz6 a gestar en
la capital para los afios cincuenta. En aquel momento,
la transicién de una economia agricola hacia una
industrial, provocé la mas dramdtica reorganizacion y
reestructuracion territorial de la historia de Puerto Rico.
Aaquel proceso abri6 las compuertas a una migracion
interna de cardcter campo-ciudad, la cual llevé a varios
cientos de miles de personas a aglomerarse en los
lugares mas allegados a las fuentes de empleo
capitalinas de aquel entonces: las fabricas, los
almacenes y el puerto. De esta forma se consolidan en
nuestro paisaje urbano los asentamientos de arrabales
como nueva y masiva cateaoria territorial en el pais.

De la concentracion a la desconcentracion: el
paisaje suburbano

La modernidad, si la caracterizamos a través
del espacio urbano, lleva a la insoslayable necesidad de
nuevos espacios residenciales. Estos espacios son para
los primeros estamentos sociales para los que la
transicién econémica comienza a hacerse una realidad
territorialmente viable. Con esto surgen, como producto
de la saturacién del espacio central, y por las nuevas
concepciones de lo que debe ser un espacio residencial
urbano, las llamadas urbanizaciones, que no son sino la
concretizacion de una morfologia urbana totalmente
distinta a lo que se conocia en Puerto Rico hasta finales
de la década de los cincuenta y principios de los
sesenta. Oleadas han sido las que se suceden de manera
continua y que son responsables de una elasticidad
fabulosa de lo que cada dia vemos alterarse: las
fronteras de la ciudad de lo que es San Juan. Fronteras
que han trascendido la légica de lo citadino y se han

Unidad de Investigaciones Econémicas



apoderado funcionalmente de otras territorialidades
para reclamar como una tdnica via plausible, y de
manera ineludible, lo metropolitano en su dimensién
oriental, meridional y occidental.

La magia de la confabulacion de lo
mercadeable y las posibilidades técnicas hacen
posible, en el transcurso de la consolidacién de la
suburbanizacién, el rompimiento de la identidad
territorial entre el lugar de residencia y el lugar de
trabajo. Con esto nos permitimos desplazamientos
cada vez mds distantes a los lugares residenciales que
tienden a evocar el romantisismo de la ruralia como
entidad espacial que nos negamos a perder, pero que
cuenta con todas las condiciones para poder decir que
el territorio ha sido urbanizado; no s6lo como un
espacio fisico, sino también en el proceso de
urbanizacién que acontece en nuestra realidad
sicogeografica. De este modo, somos capaces de
observar, desde hace décadas, generaciones de nifios
que son despertados -en realidad levantados- a las
4:30 0 5:00 am durante cinco dias de la semana, y por
mds de diez afos, y que toman desayunos
semidormidos en la casa, en el carro al son de un
programa radial indeseable o en una cafeteria colegial
con ments despreciables pero suculentos.

Como si fuera poco, y junto a la
desconcentracién urbana, que no es otra cosa que una
movilidad desde el centro hacia la periurbanidad, se
desplazan también los parques industriales y poco
después, de manera gradual, lo terciario en su
busqueda implacable y vital por las aglomeraciones
con potencial de consumo. En nuestro paisaje esto lo
explicamos a través de la concepcién acritica para
descentralizar las inversiones de capital industrial
para llevar empleos a lugares recénditos, s6lo que
cuando comenzaron a llegar posiblemente ya era algo
tarde: la gente que los necesitaba se habia marchado.
La migracion de lo terciario en cambio acontece
relativamente  reciente con aquel escalofriante
planteamiento econémico marxista de que el capital
camina sin cuartel a la centralizacién y Ia
concentracién. Esto, traducido en sus implicaciones
territoriales, significa que los pequefios comerciantes
incapaces de competir son eliminados, y los mejores
competidores ocupan sus espacios y sus mercados
hasta surgir la nueva categoria de lo megacomercial
como proceso especifico de la megaterciarizacion en
las economias globales, o mejor dicho, més aptas.
Esta realidad conquista el espacio suburbano en las
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morfologias subsecuentes que ha ido asumiendo el
paisaje de los grandes centros comerciales, que cada
vez requieren de espacios mayores y que sélo pueden
ser proporcionados, de manera rentable, en los
confines y en las escalas que provee la suburbanidad.

De la desconcentracion a la desurbanizacién

(Podria ser pensable prescindir del espacio
urbano en el siglo 21?7 La respuesta es muy sencilla:
no. Y la respuesta es sencillamente no, porque la
categoria territorial mds importante para el
capitalismo es precisamente la ciudad. En ese
contexto los tedricos de la urbanizacién reconocen
que las nostalgias romadnticas por el campo se
convierten en una mercancia muy valiosa y se ofrecen
posibilidades concretas para poder vivir en el campo
y trabajar en la ciudad a un costo oneroso, pero
entusiasmante. Asi se puede tener todo lo
materialmente necesario de la urbanidad con las
ventajas nostalgicas de lo rural. De este modo
observamos desde nuestra facilidad intelectual como
en el pafs, y segin los datos del censo del 90,
asentamientos rurales (pero periurbanos), que
practicamente decrecian durante décadas volvieron ha
exhibir crecimiento demogréfico silenciosamente. Si
algo pone esto de manifiesto es la fragilidad
ambiental que esta realidad provoca y las enormes
disparidades territoriales, infraestructurales y de
inversion publica que esto conlleva, las cuales pueden
ser enfrentadas momentdnea y parcialmente por las
comunidades que le exigen accidn a sus legisladores
y que tienen barriles repletos de tocinos con mucho
colesterol y triglicéridos.

Reurbanizacion: ;la vuelta al centro?

La dltima fase de la urbanizacién que se ha
podido constatar es la reurbanizacién. Algunas de las
generaciones nacidas y criadas en la suburbanidad,
que exhiben, aparentemente, ciertas mutaciones
genético-territoriales, surgidas, seguramente, por sus
frustraciones ambivalentes de una condena pendular
diaria que se manifiesta matutinamente periferia-
centro y centro-periferia en su versién vespertina.
Estos grupos sociales evocan cierto romanticismo
sobre la vida que llevaron sus abuelos en Santurce o
Rio Piedras cuando migraron hacia alld desde
Maricao o Ciales. Son los que valoran el centro por la
rauda facilidad de los desplazamientos, los que
toleran lo drdstico de la marginalidad que todavia
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subsiste con los distritos financieros y con lo nuevos
espacios habitacionales restaurados. Son los que
disfrutan de comprar una libra de pan caminando
luego de haber despertado un domingo con el olor al
pan horneado de la esquina o los que simplemente
disfrutan de una noche de galeria sin tener luego un
viaje prodigioso y épico hacia uno de los confines de
los espacios suburbanos o desurbanizados.

Se pueden analizar casos muy notorios de
reurbanizaciéon donde el Estado hace esfuerzos
enormes e inversiones cuantiosas para lograr la
atractividad de los centros urbanos y permitir eso que
crecientemente los politicos llaman densificar los
espacios centrales urbanos. Sin embargo, en nuestra
urbanidad de libre concurrencia, son los entornos
privados los que una vez mds descubren el milagro
econémico y lo presentan. Calladamente, el Viejo
San Juan se ha convertido en nuestro mas elocuente
ejemplo de vieja-nueva urbanidad. En la década de
los setenta, cuando en San Juan la gente comenzé a
suburbanizarse masivamente, el Viejo San Juan era
un pobre barrio decadente habitado
fundamentalmente por sectores pobres. Hoy dia, los
young urban professionals se¢ avalanchan sobre €l y
los precios del pie cuadrado de espacio residencial
aumentan de forma vertiginosa. Lo novedoso esta en
la remodelacién y en la restauracién privada.

El tren urbano: una iltima oportunidad por
rehacer la ciudad

El tren urbano, que comenzamos a observar
en segmentos, posiblemente sea una oportunidad
tinica para rehacer nuestra urbanidad. Una urbanidad
que tan s6lo ha conocido iniciativas privadas y
estimulos publicos a iniciativas privadas. El costoso
tren representa la tltima oportunidad para rehacer la
ciudad y lo metropolitano en el pais. Para eso el
Estado tiene que entender primeramente, que en la
actualidad mds de la mitad de la poblacién del mundo
vive en ciudades. En los préximos veinticinco afios
serda mucho mayor la proporcién. Puerto Rico no
escapa a esa realidad de ninguna manera. Es por esta
razén que la ciudad, como muchos otros asuntos de la
vida colectiva, no puede ser dejada simplemente en
las manos de la libre concurrencia. El Estado tiene
que proporcionar, junto a las mds geniunas bases
comunitarias,  los ~ marcos  conceptuales e
institucionales necesarios para hacer de las ciudades
espacios mds habitables y acogedores.

4

Alrededor del proyecto del tren urbano es
necesario y urgente un concepto para rehacer la
ciudad. Este proyecto, junto con otras medidas de
manejo territorial, podria ser la clave para que
muchas personas redescubran la ciudad. Se trata
simplemente de que sea el interés piblico quien
encuentre primero el valor de lo territorialmente
mercadeable y que entonces sea ofertado, bajo sus
condiciones, para su compra. De lo contrario serd la
especulacion de terrenos y lo privado quienes
seguirdn conformando nuestro paisaje urbano, o
quizds, nuestro desastre urbano.

" Decano Interino, Facultad de Ciencias Sociales,
Universidad de Puerto Rico, Recinto de Rio Piedras.

La ““curva de Laffer” y el desparrame urbano

Juan Lara”

A fines de los afios 1970s y principios de los
1980s, el economista Arthur Laffer se convirtié en
una de las figuras emblemadticas del movimiento de
los llamados supply siders, o economistas ** del lado
de la oferta”. Uno de los planteamientos
fundamentales de este grupo era que la reduccion de
impuestos era indispensable para insuflarle vitalidad a
la economia de Estados Unidos, ya que los altos
impuestos  alegadamente sofocaban el dnimo
empresarial de la poblacion. Ronald Reagan fue uno
de los primeros conversos a esta nueva doctrina, y la
politica econémica durante su presidencia estuvo muy
influenciada por las ideas de economistas como
Laffer.

Lo que hizo que éste ultimo adquiera una
fama duradera fue que resumidé sus ideas en una
grafica sencilla que alcanzé una gran difusion y pasé
a la historia con el nombre de “la curva de Laffer”.
Se trata bdsicamente una grafica que representa en
forma estilizada la idea de que si el gobierno aumenta
la tasa contributiva para tratar de aumentar su
recaudos, puede ser que termine con una recaudacion
menor que la que ya tenfa. ;jPor qué? Porque si las
tasas contributiva ya son altas, el aumentarlas mds
s6lo servird para inhibir la actividad econdmica, con
lo que se reduce la base contributiva y bajan los
ingresos. Laffer argumentaba que el gobierno deberia
reducir las tasas contributivas, y predecia que el
resultado seria mas actividad econdémica y una mayor
recaudacion total de impuestos.
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La “curva de Laffer” era en esencia una
pardbola apuntando hacia abajo cuyo punto méximo
indicaba la recaudacién de impuestos mds alta
posible. Este punto correspondia a la tasa
contributiva 6ptima. Segdn Laffer, Estados Unidos
habfa pasado ya a una tasa contributiva m4s alta que
la 6ptima, y por eso lo que se requeria era dar marcha
atrds. Las personas pagarian una tasa contributiva
mds baja, pero en total se recaudarian mds impuestos;
lo que los estrategas gustan de llamar un “win-win
situation.”  No sorprende que Laffer se haya
convertido en uno de los economistas mas conocidos
a comienzos de los 1980s, cuando el clima politico en
Estados Unidos favorecia la reduccién de impuestos.

La influencia de los supply siders no duré
mucho, entre otras cosas porque los recortes de
impuestos del gobierno de Reagan provocaron un
gran déficit fiscal, en lugar de la avalancha de fondos
previstas por Laffer y otros. En el mundo académico
nunca llegaron a tener mucha influencia, ya que sus
planteamientos  se  consideraban  crudos vy
sensacionalistas, mds que el producto de una buena
teorfa econdmica. La “curva de Laffer” bajé de su
sitial de honor en el pensamiento econémico popular
de los 1980s, pero no desaparecié del todo. Los
economistas la adaptaron a otros usos—como el
andlisis de la tasa de inflacién 6ptima—Ilo que
aseguré su supervivencia y le dio respetabilidad
académica, pero al costo de enterrarla en paginas
oscuras que s6lo leen los especialistas.

Se puede utilizar esta curva para ilustrar el
concepto de desparrame urbano. Desde el punto de
vista econémico, la idea misma de desparrame
sugiere una situacién en la que se ha rebasado un
umbral critico, pasando de lo 6ptimo a lo ineficiente.
La gréfica de la pagina 6 muestra la aplicacién de la
“curva de Laffer” a esta idea.

En el eje horizontal se mide la superficie
construida por habitante (Sc/H) en una zona urbana
particular. Este concepto es el inverso de la densidad
poblacional en la zona; mientras mayor sea la
superficie construida por habitante, menor es es la
densidad poblacional. Por lo tanto, la densidad
poblacional del drea urbana se reduce hacia la
derecha en el eje horizontal. En efecto, el aumento
de Sc/H significa que la superficie construida (lo que
algunos llaman la “huella” urbana) se extiende mads
rdpidamente que el crecimiento poblacional.

La “curva de Laffer” y el desparrame urbano

En el eje vertical se mide la razén de
beneficio/costo (B/C) para la zona que resulta de
diferentes posibles grados de densidad poblacional.
Aumentar la superficie construida por habitante—
reducir la densidad—conlleva costos y produce
también beneficios. Para el economista, la densidad
optima de la ciudad o pueblo es aquella que conduce
a la razén de beneficio/costo més alta posible.

Los costos incluyen costos privados
explicitos, como los costos de construccién y de
adquisicién de terrenos, pero también incluyen costos
sociales (contaminacién, destruccién de paisajes y
ecosistemas, eliminacién de tierra agricola) y costos
publicos no explicitos, como el aumento en los costos
de instalacién y mantenimiento de infraestructura.
También hay costos privados no explicitos, como el
tiempo perdido en viajes excesivamente largos, y
costos sicolégicos causados por la pérdida de sosiego
y la falta de tiempo para la vida familiar.

En cuanto a los beneficios, tanto los
individuos como la comunidad disfrutan privada y
colectivamente el aumento de la superficie construida
por habitante. Otras cosas iguales, un ciudad mds
amplia  implica mayor amenidad, aunque
esperariamos que el beneficio marginal de aumentar
el espacio construido por persona sea decreciente; o
sea, que el bienestar adicional sea cada vez menor.

Lo que la grifica ilustra es que cuando la
superficie construida por habitante es baja (la
densidad poblacional es alta), los beneficios
aumentan mds que los costos al reducirse la densidad.
Por lo tanto, la razén beneficio/costo (B/C) es
creciente en esta parte de la grifica. En cierto
sentido, lo que esto indica es que cuando la densidad
es demasiado alta, la gente se siente hacinada, y
tienen mucho que ganar con la expansién de la huella
urbana. La razén de beneficio/costo es ascendente
hasta que se llega a (Sc/H)*, la superficie construida
por habitante Gptima (o, inversamente, la densidad
poblacional 6ptima). De ahi en adelante, la
expansion de la huella urbana provoca que los costos
aumenten mads rdpido que los beneficios (dado que el
beneficio marginal es decreciente), y la razén B/C
empieza a bajar. Podria decirse que la expansion de
la huella urbana mds alld de la densidad 6ptima es lo
constituye el desparrame. En wuna ciudad
desparramada, construir de suerte que aumente la
densidad poblacional tiene el efecto de mejorar la
razén beneficio/costo.
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La ““curva de Laffer” y el desparrame urbano

Por supuesto, esto es solamente una
ilustracién sencilla de un tema complejo. Su utilidad
reside en que resalta el aspecto econémico del
desparrame 'y lo resume en la razén de
beneficio/costo. Su defecto es que puede dar la
impresion de que el umbral critico entre la eficiencia
y el desparrame es facil de identificar. En realidad,
calcular los costos y beneficios de la expansién de la
huella urbana es muy dificil (aunque esto no significa
que no se deba intentar, sobre todo en sus
componentes mds féciles), lo que dificulta calcular la
densidad poblacional 6ptima. Ademds, no es realista
suponer que la relacion entre B/C y Sc/H tenga la

forma tan simple que representa la “curva de Laffer”.
Sin embargo, esta ilustracion subraya un principio
econémico importante, que no siempre se aprecia en
las discusiones sobre el desparrame, y es que la
demarcacion entre desparramado y no desparramado
no puede ser arbitraria, sino que tiene que surgir de
cierto balance entre las preferencias de la sociedad y
los costos de proveer espacio construido a sus
habitantes.

“Catedrdtico en el Departamento de Economia de la
Universidad de Puerto Rico

La "curva de Laffer" del desparrame urbano

B/C

(B/C)*

Hacinamiento

Desparrame

(Sc/H)*

Sc/H
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Desempeio reciente de la economia de Puerto Rico

Desempeiio reciente de la economia de Puerto Rico
Los Editores

Hacia fines del afio 2000, se inici6 en Puerto Rico una desaceleracién econémica que luego se convirtié en
una recesién. En este proceso, la economia local sigui6 de cerca a la de Estados Unidos, que también experimenté
una pérdida de dinamismo seguida por una declinacién, aproximadamente en el mismo periodo de tiempo.

En Estados Unidos la recesién termin6 a comienzos del afio 2002; ya para febrero y marzo se daba por
descontado que la economia estaba entrando en la fase de recuperacion, aunque habia ciertas dudas sobre cuén fuerte
seria el repunte. Por el contrario, en los primeros meses del afio 2002 todavia no se observaban en Puerto Rico
sefiales claras de recuperacién. La informacién parcial disponible parecia indicar que la economia local ya habia
tocado fondo en esas fechas, pero no revelaba atin indicios de un posible repunte.

Tasa de desempleo
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La tasa de desempleo se habia reducido por debajo de 10% en los dltimos meses del 2000. Sin embargo, la
desaceleracién provocé que aumentara por encima de 12% en la segunda mitad del 2001 y que sobrepasara el 13% a
principios del 2002. Hacia marzo comenzé a notarse una mejoria en este indicador, pero no se espera que vuelva a
bajar a 10% por lo menos hasta el afio préximo.
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Desempeno reciente de la economia de Puerto Rico

Crecimiento del empleo
(cambio respecto al mismo mes del afio anterior)
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Encuesta a hogares B Muestra de establecimientos }

En Puerto Rico, al igual que en Estados Unidos, se mide el empleo utilizando dos encuestas; una que se
realiza con una muestra de hogares y otra que utiliza una muestra de establecimientos. Ambas medidas sefialan que
el empleo se redujo sustancialmente a lo largo del afio 2001, como puede apreciarse en la grafica. Nétese que las
reducciones mds fuertes se produjeron entre marzo y julio del 2001. A comienzos del afio 2002, la encuesta de
viviendas comienza a mostrar crecimiento positivo del empleo, pero la de establecimientos todavia presentaba una
contraccion, aunque a un ritmo mucho menor que en meses anteriores.

Niumero de Permisos de Construccion
(promedio por trimestre)

200
100 +

04
100 | II-00 | III00 | IV-00 | I01 1101 | 1101 | IV01 | 102

Permisos | 774 786 696 744 767 759 734 657 699

Los permisos de construccién son un indicador adelantado de la actividad en esa industria; es decir, tienden
a predecir el comportamiento futuro de la construccién. Los datos revelan que el nimero de permisos se redujo a
partir del segundo trimestre del 2001. A pesar de que hubo cierta mejoria en el primer trimestre del 2002, el nimero
promedio de permisos todavia se mantenia por debajo de los niveles alcanzados un afio antes. Esto podria significar
que la recuperacion de esta actividad se dilatard hasta finales del afio en curso.
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Empleados en la construccién y la manufactura
(crecimiento respecto al afio anterior)
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Como era de esperar, la construccién se debilité durante el afio 2001, pero los indicadores disponibles no
presentan un deterioro marcado. Por ejemplo, el empleo en la industria se redujo en el tercer y cuarto trimestres del
2001, comparado con los mismos trimestres del afio anterior, pero presenté un aumento moderado en el primer
trimestre del 2002. En el caso de la manufactura, el deterioro del empleo fue bastante fuerte, ya que el efecto de la
recesion—que afecté singularmente a este sector—se sumé a la tendencia de pérdida de empleos que vienen
sufriendo desde hace afios algunas ramas de la manufactura, especialmente aquéllas intensivas en el uso de la mano
de obra, como la produccién de ropa y textiles.

$ Exportaciones de mercancias - promedio mensual por trimestre

4,500,000
4,000,000
3,500,000

2,000,000 -
1,500,000 -
1,000,000 -

500,000

1-00 11-00 I11-00 1V-00 11-01 IV-01
Valor |3,025,625(3,295,692/4,070,526(4,023,110|3,440,388/4,099,569|3,977,431/4,113,013

Las exportaciones de mercancias consisten, casi en su totalidad, de productos manufacturados. Por lo tanto,
su movimiento refleja el desempefio de la produccién manufacturera en la Isla. Aunque ain no hay datos
disponibles para el afio 2002, si se tiene informacién completa para el 2001, y la misma refleja que durante el
segundo semestre—cuando la recesion estaba en su peor momento en Estados Unidos—Ias exportaciones tuvieron
un crecimiento muy leve en comparacion con el afio anterior. Es alentador, sin embargo, que las exportaciones no se
hayan reducido, porque eso indica que la baja en la manufactura no fue muy severa.
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Personas registradas en hoteles de turismo
(promedio mensual por trimestre, en miles)
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e Registros | 128 131 121 122 142 151 125 117 130

La industria turistica se afect6 por la recesion y por los efectos sicolégicos del ataque terrorista en Nueva
York. La reduccién més fuerte en el nimero de personas registradas en hoteles de turismo ocurrié precisamente en
el cuarto trimestre del 2001, que fueron los meses inmediatamente posteriores al ataque. Sin embargo, en el primer
trimestre del 2002 ya se habia producido una recuperacion parcial de los registros en hoteles turisticos. De hecho,
un andlisis comparativo revela que el turismo en Puerto Rico no se afect6 tanto como en otros destinos del Caribe.

Ventas al detalle \
(promedio mensual por trimestre, en miles de $)

1-00 11-00 111-00 1V-00 1-01 11-01 111-01 IV-01
OVentas | 1,132 1,165 1,167 1,320 1,218 1,225 1,217 1,391

Las ventas al detalle estuvieron bdsicamente estables, sin crecer ni decrecer, durante la mayor parte del
2001. Sin embargo, al tomar en cuenta la inflacién se encuentra que las ventas se contrajeron moderadamente en
términos reales. Informacién parcial para el primer trimestre del 2002 indica un repunte de las ventas que podria
vaticinar la recuperacion definitiva de esta actividad.
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Economia de la Universidad de Puerto Rico.

O Nueva Admision: para estudiantes que no pertenecen al Sistema de la Universidad
O Readmision: para estudiantes que pertenecen al Sistema de la Universidad de Puerto
Rico, pero no son estudiantes activos-

O Cambio de Clasificacion: para estudiantes activos del Sistema de la Universidad

O Informacion General del Programa Graduado

Firma
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Departamento de Economia
Facultad de Ciencias Sociales
Universidad de Puerto Rico
Apartado 23345

San Juan, Puerto Rico 00931-3345

Teléfono: (1-787) 764-0000

extensiones 2455, 2459 6 4167

E-mail: economia@upracd.upr.clu.edu
http://rrpac.upr.clu.edu:9090/~economia
Fax: (1-787) 763-5599

Maestria en Economia

El Programa Graduado de Economia fomenta el estudio de los
problemas fundamentales del pensamiento y la metodologia
econémica y ofrece un curriculo variado para que el estudiante
pueda orientar sus cursos electivos al drea de su interés. Se
ofrecen cursos en teoria econdmica; sector publico; desarrollo
econdmico; economia monetaria y financiera y econometria y
andlisis cuantitativo.

Los egresados del programa ocupan puestos en el gobierno, la
banca, compaiifas de consultoria, centros de investigacion, y en
universidades, tanto en el drea administrativa como docente.
Ademds, otros prosiguen estudios doctorales en los campos de
economia y finanzas, entre otros.

El Programa de Maestria en Economia ofrece un nimero
limitado de ayudantias de cdtedra que conllevan una exencion
de matricula y un estipendio mensual. Ademads, la Oficina de
Asistencia Econémica del Recinto de Rio Piedras gestiona
préstamos federales para estudiantes.

Se aceptan estudiantes para comenzar estudios en ambos
semestres académicos. La fecha limite para rendir la solicitud
de admision al Departamento de Economia para la sesion de
agosto es la segunda semana de febrero y para la sesion de
enero el 15 de octubre.
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